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Vismaendenes opleeg til magdet i Det Miljggkonomiskel Ren 28. februar indeholder
tre kapitler.

« Kapitel I indeholder en kritisk gennemgang af EU’s og Darkai@nergipolitik
med saerlig fokus pa EU’s kvotesystem. Kapitlet ralder endvidere en frem-
skrivning af det danske energiforbrug og udlednafigdrivhusgasser frem til
2035 samt en vurdering af de danske energi- ogakliaisaetninger

« Kapitel Il indeholder en reekke analyser af personbiltrafiskeegative effekter
pa miljg og helbred. Kapitlet indeholder endviderevurdering af starrelsen og
sammensaetningen af de nuvaerende afgifter pa bitkilgperskab og bilkarsel
samt en beskrivelse af en hensigtsmeaessig omlaeghbilgfgifterne

» Kapitel Il indeholder en gennemgang af den danske affaldssedten diskus-
sion af de principper, der bgr geelde for reguleamgf denne sektor



Dansk og europaeisk energi- og klimapolitik

EU’s CO-kvotesystem laegger et effektivt loft over udledi@me af CQfra kvotesek-
toren og sikrer, at reduktionerne af udledningenrafhusgasser sker der, hvor det er
billigst.

Den aktuelt lave kvotepris er ikke udtryk for, gsemet ikke virker. En lav kvotepris

betyder, at kvoteloftet kan overholdes til lave @stkinger. Den lave pris reflekterer
dels den gkonomiske krise, dels skrappe energispareg statte til vedvarende energi,
som har reduceret efterspgrgslen efter kvoter adksbprisen. Den lave kvotepris haen-
ger formentlig ogsa sammen med en vis usikkerhedsygstemet i de kommende ar.
Derfor bgr EU hurtigt udmelde et kvoteloft for peten efter 2020, som afspejler EU’s
ambitigse malsaetninger.

EU’s kvotesystem omfatter produktion af el og fiearme samt energitung industri.
Kvotesystemet bgr udvides til at omfatte alle distiwrer af fossile breendsler, hvorved
hele energiforbruget i alle virksomheder, transpgktoren samt i husholdningerne bli-
ver omfattet. Dette vil sikre, at omkostningernd a¢ na de givne klimamal reduceres.

Forsyningssikkerhed er et centralt omdrejningspurgmergipolitikken i bade EU og
Danmark. Sikkerhed i forsyningen sikres bedst viedatse pa flere energikilder med
mange alternative udbydere og ved at sikre mulighéat handel med energi pa tvaers
af landegreenser ved veludbyggede transmissiongsyste

Overvismand Hans Jgrgen Whitta-Jacobsealardt
“Ensidig satsning pa udvalgte typer af vedvaterenergi sikrer ikke danske virk-
somheder og forbrugere mod ustabile og stigendeggnéeser i fremtiden.”

“EU’s kvotesystem er et effektivt instrument tilngt ambitigse klimamal. Landene i
EU bgar hurtigst muligt blive enige om kvoteloftdty skal geelde efter 2020. En udmel-
ding om et kvoteloft efter 2020 med meerkbare réahdt i de tilladte udledninger vil
styrke systemet og allerede i dag @ge kvotepriSerudtagning af kvoter her og nu og
evt. en opstramning af 2020-malet vil ogsa sigreatmsbakning til systemet og er anbe-
falelsesveerdige tiltag.”

“Kvotesystemet bar ggres altomfattende pa-G@radet ved inddragelse af distribu-
tarer af fossile breendsler. De skal aflevere kvatér de seelger olie, kul eller gas til en



kunde, der ikke allerede er kvoteforpligtet. Herkash man slippe for den uhensigts-
maessige opdeling i kvote- og ikke-kvotesektor padd@adet.”

“Den nye danske malsaetning om at reducere ddesinudledninger af drivhusgas-
ser med 40 pct. i 2020 (i forhold til 1990) er @&t meningslgs. Det samme gaelder for
malsaetningen om mindst 50 pct. vind i elforbrugd20. Hgjere ambitioner i klimapo-
litikken bar fremmes ved, at Danmark arbejder &rEU’s mal skaerpes. Skal Danmark
ga enegang bar det rette sig mod ikke-kvotesektoren

Biltrafikkens negative miljg- og helbredseffekter @ bilbeskatningen

Biltrafikken har en reekke negative, eksterne eéfektda miljg, klima og helbred. De
vigtigste vedrarer treengsel, ulykker, £8igj, lokal luftforurening samt slitage af veje.
Den negative effekt af én ekstra kart kilometeeafiger blandt andet af, hvor og hvor-
nar den kgres. De negative effekter er hgjere iifgyend pa landet og hgjere i myldre-
tiden end pa andre tidspunkter. | rapporten brirejespdateret skan over de marginale
eksterne omkostninger ved personbiltrafik pa i g@emsnit knap 40 gre pr. kart kilome-
ter.

De nuveerende afgifter pa bilkab, bilejerskab ogrinisel er vaesentlig hgjere end det,
der kan begrundes med de eksterne effekter. Deedamalfgifter udger knap 90 a@re pr.
kilometer for benzinbiler og ca. 1 krone for didsielr.

Dertil kommer, at de nuveerende afgifter bortsetbfi@ndselsafgifterne, som er praecist
rettet mod C@forureningen, ikke er seerligt malrettede de negagiffekter. Navnlig er
registrerings- og ejerafgifterne ikke malrettedebag i videst mulig udstreekning erstat-
tes af karselsafgifter. Manglende provenu bgr egesnem skat pa brede baser, som
f.eks. indkomstskat eller moms.

Overvismand Hans Jgrgen Whitta-Jacobsen wdtale

“De nuveerende bilafgifter er for hgje og desigrakért. Den samlede bilbeskatning
burde formentlig kun veere halvt sa hgj som i dags Hen skal modsvare de negative
effekter, der er knyttet til personbiltrafikken.”

“Bilbeskatningen bgr aendres fra at beskattedblt og ejerskabet til at beskatte bru-
gen af bilerne. Det er brugen af bilerne, der gieetedning til problemer med treeng-



sel, ulykker, klima og stgj, sa derfor bar afgifierigge pa brugen og ikke pa kabet
eller ejerskabet.”

“Vi mener, at registreringsafgiften bar afskaffeg erstattes af en karselsafgift. Pa
kort sigt kan man indfagre karselsafgifter basegfieesning af kilometertzellerne. Nar
teknologien er klar, bgr man indfare GPS-baseratdrpricing.

“Registreringsafgiften og den grgnne ejerafgiftieholder begge en meget stor til-
skyndelse til at kgbe breendstofgkonomiske bileskyiridelsen til at spare breendstof og
dermed CQ er mange gange starre end det, der geelder anddesi gkonomien. Det
er ulogisk og giver forskellige signaler til at spaC0,.. Udledningen af C®i trans-
portsektoren bgr udelukkende reguleres gennentefgih benzin og diesel.”

Affald

Risikoen for ulovlig bortskaffelse af affald gartdenskeligt at seette den principielt
rigtige pris pa at komme af med affald. En hgj piisage tilskyndelsen til ulovlig bort-
skaffelse. Problemet er seerligt stort for husheidar og mindre virksomheder, hvor
muligheden for kontrol er ringe, og risikoen forbditve opdaget dermed lille. For hus-
holdninger og mindre virksomheder bgr prisen fokahme af med (ekstra) affald der-
for ikke blive for hgj. Samtidig er det vigtigt, dér er gode muligheder for at komme af
med forskellige typer af affald.

Det danske pantsystem for flasker og daser begrabostkastning i naturen og @gger
muligheden for genanvendelse. Det bgr overvejesjenkan indfgres pantsystemer for
eksempelvis batterier og smat elektronik. Dettazgik muligheden for genanvendelse af
veerdifulde rastoffer, ligesom maengden af miljgégrlistoffer i husholdningsaffaldet
reduceres.

Affaldshandteringen i Danmark og EU fglger det $dteaaffaldshierarki, hvor genan-

vendelse foretreekkes frem for afbreending og defden danske regering planlaegger
en ressourcestrategi, hvor spgrgsmalet om ressmagked og genanvendelse forment-
lig bliver centralt. Som udgangspunkt bgr genanetsedkun foretraekkes, hvis det er
gkonomisk fordelagtigt. Hvis de samlede omkostmirigdbundet med indsamling, sor-

tering og behandling er for stor, kan afbreendingeekpelvis veere at foretraekke. Knap-
hed pa rastoffer og dermed stigende priser vil g@manvendelse stadigt mere attrak-



tivt, og genanvendelse vil i mange tilfeelde skerud#entlige krav. Det sker allerede i
dag pa nogle omrader.

Overvismand Hans Jgrgen Whitta-Jacobsen udtaler

“Der er blevet foreslaet at differentiere betalingéor at komme af med affald efter
veegt og affaldstype. Det er en darlig ide, fordi dsikerer at fgre til ulovlig bortskaf-
felse.”

“Pantsystemet pa flasker og daser er en stor sudoes bar alvorligt overvejes, om
denne succes kan udbredes til eksempelvis battegiemat elektronik. Det vil begraen-
se omfanget af bortskaffelse via dagrenovationesamgtidig gge muligheden for gen-
anvendelse. Men selvfglgelig skal gevinsterne sidnmad omkostningerne ved at drive
et retursystem.”

“Der bar vaere mere konkurrence i affaldssektorénges bliver en tilskyndelse til at
effektivisere og spare pa omkostningerne. Detigé,sat hvile-i-sig-selv-princippet bar
afskaffes, og at de kommunale forbreendingsanleegdess til selvsteendige selskaber.
Det vil med stor sandsynlighed gare affaldshandtgn i Danmark billigere.”



